


COMPANHIA PAULISTA

A vigencia dos seus cincoenta annos de
existencia, a Companhia Paulista de Fs-
tradas de Ferro demonstrou a sua evo-

lucao progressista, manifestada princi-

palmente em relacao s tarifas.

Innegavelmente, estas hoje se a-
cham modificadas em beneficio do publico, relativamente
as primitivas, apesar da consideravel desvalorizacao dos
melos circulantes e da alta formidavel dos precos de todas
as cousas.

A primeira modificacao que soffreu o antigo re-
gimen tarifario, cujos precos eram proporcionaes as dis-
tancias, fol a adopcao de tarifas differenciaes, que foram
tambem adoptadas pelas outras estradas do Estado, faci-
litando, por esta férma, o desenvolvimento da sua zona
agricola.

Notavel, tambem, foi a medida posta em pratica pela
Companhia Paulista, em 1881, reduzindo de 50°° os
fretes dos cereaes, 0 que muito concorreu para o bara-
teamento dos generos alimenticios e a intensificacio da
sua cultura.

Nao param ahi os esforcos da Companhia em pro-
porcionar ao publico todas as commodidades que se devem
esperar de uma via ferrea : em 1892 ella patenteou ainda
o seu interesse em prél do engrandecimento do nosso Fis-
tado, adquirindo de uma empresa extrangeira a Estrada
do Rio Claro, afim de subordinal-a aos beneficios do seu

antigo regimen tarifario.

Nao ¢é demais, tambem, citar nestas linhas mais
uma prova do generoso esforco da Companhia Paulista :
como o ramal de Jahd féra derivado da estacio de Vis-

conde do Rio Claro e dahi resultira um exagerado per-
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curso para as mercadorias destinadas s estacoes do ra-
mal ou dalli procedentes, onerando proporcionalmente o
seu transporte, resolveu, ella, allivial-as, bem como aos
viajantes, da despesa correspondente ao excesso do per-
curso, nao obstante fazer-se o trafego com todos os onus
do desenvolvimento da linha, emquanto nao for o seu
tracado convenientemente rectificado, como ella o fez,
recentemente, com a construccao da linha, passando por
Ityrapima, que éncurtou o trajecto de cerca de 30 kilo-

meftros.

Além das diversas medidas postas em pratica pela
Companhia, successivas modificacoes vém aperfeicoando,
em todos os sentidos, e de anno para anno, o regimen das

suas tarifas.

E para provar a lisura e as boas intencoes da sua
Directoria para com os interesses da collectividade, basta
citar as reformas adoptadas pelas empresas congeneres
do Estado, obedecendo 4s iniciativas da Companhia Pau-

lista.

Com referencia 4s bases das tarifas, destaca-se como

effeito do seu grande alcance administrativo, a reduccio

das tabellas 1-A, 2-A e 4, que comprehendem, respecti-
vamente, os transportes de bagagens, artigos de facil de-

terioracao e generos alimenticios em geral.

A applicacao dos fretes das tabellas 12, 13 e 14
foi modificada, tornando-se mais pratica e equitativa,
pois foram adoptadas as bases das tarifas para uma tonela-

da, ao em vez de vigorarem para cinco toneladas.

Favorecendo o despacho das mercadorias de pouco
peso, foi dividida a tabella 14, ficando na primeira di-
visao, as mercadorias pesadas que offerecam peso superior
a cinco toneladas e na segunda as mercadorias leves que,
susceptiveis de abranger toda a capacidzde de um vagao
simples, pesem menos de cinco toneladas, sendo estabe-

lecido para esta divisao fretes inferiores aos da primeira.

As tarifas para os transportes de valores soffreram,
tambem, grande reduccao, bem como as de transportes de
Joentes e trens especiaes, sendo abolidas as taxas add'-
c'onaes applicadas ao transporte de grandes volumes, ex-

cepto em casos extraordinarios.

Muitas disposicoes novas foram creadas, entre as

quaes sobrelevam as que permittem despachos, com aba-
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timento, de encommendas em trens de mercadorias nao

demoradas, e as entregas a domicilio.

Passaram para tabellas sujeitas a fretes muito ma's
baratos, 332 artigos, grande numero dos quaes de intenso
consumo.

Pelas normas applicadas no Telegrapho Nacio-
nal, a Companhia remodelou o servico deste ramo de sua
actividade, mantendo com aquella mutua correspondencia,
0 que permittiu nao sé6 a ampliacio e melhoria de sua
accao, como tambem a reduccao das taxas telegraphicas.

Nao serd -exagero notificarmos aqui, a resolucio
da Companhia, emittindo, desde 1914, passagens de ida
e volta, validas por 30 dias, com 20°° de abatimento,
constituindo este facto uma prova de que a administracao,
nao descurando os interesses da empresa, procura pro-
porcionar & collectividade vantagens e commodidades que

nao se verificam em qualquer das suas congeneres.

Com relacao 4 industria pecuaria, é digna de nota
a série de medidas tomadas pela Companhia, contribuindo
sensivelmente para a valorizacao deste novo ramo da acti-
vidade economica do Estado.

Sobre este assumpto, é bastante citar o que se refere
as suas tarifas, lembrando que foi estabelecido, com o
concurso da Sao Paulo Railway, um servico especial de
trens continuos entre Barretos e S. Paulo, mediante modica
tarifa, para o transporte de gado, facilitando desta férma
a sua chegada a S. Paulo, completamente descancado.
Accresce ainda, sobre este ponto, o interesse da Companh'a
pelos pequenos criadores de toda a zona servida pelas
suas linhas, favorecendo-os, mediante fretes insignificantes,
com o transporte de animaes em trens ordinarios de mer-
cadonias.

Que as tarifas actualmente cobradas nas linhas da
Companhia sao, innegavelmente, muito mais modicas do
que as que vigoravam. em outros tempos, quando o feu
custelo era muito menos avultado que hoje, ¢ facil, e con-
vém patentear, tomando para comparacao, o transporte
do café : antigamente, o transporte desta rubiacea cus-
tava 20 réis por arroba e por legua, qualquer que fosse a
distancia a percorrer, correspondendo a 206 réis por to-
nelada e por kilometro; hoje a tarifa é differencial, de-

crescendo, progressivamente, com a distancia, de 195 a
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40 réis por tonelada e por kilometro, accrescida da taxa
addicional de café, tendo de percorrer uma distancia de
300 kilometros, com destino a Santos, pagava, antiga-
mente, de frete, 3$700, hoje, essa mesma sacca de café,
percorrendo a mesma distancia e com o mesmo destino,
pagaria nada mais de 23648 réis, ou 30°° menos, sobre

a importancia anterior.

Sobre as tarifas de cereaes, a sua reduccao, hoje,
é muito mais notavel, pois oscilla entre 60 e 80"';”, se-
gundo o percurso. Pela antiga tarifa um sacco de arroz,
fenjao ou milho, pesando 60 ks., pagava, para a distan-
cia de 300 kms. 2$781, ao passo que actualmente o seu
frete custa apenas 660 réis, isto é, 75"?” mals barato que

pela antiga tarifa.

Com relacao ao transporte de madeiras, o abati-

mento das suas tarifas foi de 200,

Para o transporte de gado em pé, os seus fretes sof-
freram o abatimento de 25 a 35°°, e, quando feito em

trens especiaes, a reduccao é de 50°/°, relativamente aos

fretes antigos.

Nao se encerra mestas demonstracoes a série de es-
forcos empregados pela Companhia em prél dos que ne-
cessitam dos seus val'osos servicos : queremos nos referir
aos precos das passagens; pela tarifa contractual, pri-
mitiva, o individuo que precisasse viajar em primeira clas-
se, terla que pagar 90 réis por kilometro, sem attencao
ao percurso, ao passo que actualmente os precos sao
muito mais commodos, dimimuindo progressivamente de
70 até 30 réis por kilometro, conforme a distancia a per-
correr. Ha ainda os bilhetes de ida e volta, que, além
de estabelecer o direito ao prazo de 30 dias para o re-
gresso, soffreu o abatimento de 20°° sobre os precos or-
dinarios, havendo tambem os bilhetes de excursao, que
conferem aos itenerantes vantagens e direitos especiaes.
Mereceu especial attencao da Companhia a classe dos
que tém de viajar frequentemente, aos quaes a empresa
facilita a emmissao de cadernetas kilometricas, em vir-
tude das quaes o percurso de cada kilometro custa uni-

camente 30 réis.

Por exemplo : o viajante que tiver de transpor o

longo percurso de Jundiahy a Baurd, que se vence apés
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um dia inteiro de viagem, de posse de uma caderneta ki-
lometrica de 1. classe, fara a viagem gastando apenas

11$222.

E si os precos das passagens ainda nao sao mais re-
duzidos, isso se deve unicamente aos impostos que pe-
zam sobre os bilhetes, na importancia de 30°°, dos quaes
20°/° para a Uniao e 10°° para o Estado.

Tornando patentes estes factos, que dizem directa-
mente com os interesses collectivos, nao podemos deixar
de reconhecer que a Directoria da importante v.a-ferrea
tem ao lhe presidir os actos, de par com os interesses da
empresa, 0 seu patriotismo e a ampla v'sao das necessi-

dades do publico em geral.

Vamos tratar, agora, de um assumpto que implica
a classe que constitue o motor da nossa grandeza, o
p'ao sobre o qual giram todos os nossos ramos de activi-

dade economica : o café.

Um dos ramos que mais contribuem para a receita
geral da Companhia, é o café, dando-lhe a cifra média
de 40°° de rendimento.

E’ fora de duvida que a maior riqueza do Estado
de S. Paulo reside na cultura da de'iciosa rubiacea, cuja

intensificacao se deve a fertildade das terras em que ¢

cultivada, 4 situacio geographica do Estado e ao regi-

men climatologico & que obedece. Mas, para que cstas
condicoes de primazia subsistam inabalavelmente, ja para
o seu dominio econom'co, ja para o seu desenvolvimento
e produccao ininterruptos, mantendo-se em equilibrio en-
tre offerta e procura do producto, ja para garanta de
uma valorizacao que remunere equitativa e compensado-
ramente o productor, duas cousas sao indubitavelmente
necessarias : promover-se o augmento continuo do consu-
mo e tornar-se o seu custo tao barato quanto seja ne-
cessario, de férma a faciltar a collocacao do artigo em
crande escala e fazer com que o lavrador perceba um 1u-

cro razoavel, como premio do seu trabalho.

Pelo que respeita ao café, nao se faz outra cousa
senao alargar a sua produccao, nao se cogitando con-

venlentemente da sua propbaganda e do seu consumo.

Para a solucao do problema, que serd compativel

com os interesses que lhe estio ligados, como base da
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fortuna publica e particular, reclamam-se urgentes pro-

videncias para o barateamento do custo da produccao.

Nao resta a menor duvida que a ultima guerra
velo pertubar a vida economica dos povos, impedindo
o funccionamento regular dos diversos ramos da acti-
videde mundial. E a cultura do café ¢ uma das que
mais soffreram os reflexos da anomalia sangrenta, re-
sultando-he, a repressao mos preces do products mno
seu consumo e, o0 que ¢ pelor, na sua exportacao. Mas
isto nao nos deve impressionar, pois que, promovendo-se
a intens.ficacao o consumo e auzmentando-se con-
s'derave'mente a sua produccao, os mercados exporta-
dores forcosamente terao de e desconzestionar.

Nao ¢, por isso, ah’, que reside o perigo. Elle
esti em o productor nao resistir 4 baixa; o mal estd
em nao se manter o nosso café em situacao de dar lu-
cro ao lavrador, se a sua cotacio soffrer censivel decl nio.

Contra este facto é que se faz necessaria a appli-
caczo de providenc’as ind speasaveis, cuja effectividade
nao consiste senao no baraleamento do seu custo, na

- " ' 1 1
reducgio dos salarios dos coloros, ra despeza do seu

acondicionamento, na diminuicao dos fretes ferrovia-

rios, nas taxas de embarque e nos tributos de exportacao.

Ma-s, para que a producgéo do artigo se :'ntensifique
de modo a conciliar todos os interesses entre producto-
res e consum‘dores, ¢ preciso que se faca desappare-
cer a falta de bracos com que luctam os lavradores

o que determinaria a alta do salario.

Para resolver esta questao, a Companhia Paulis-
ta tem feito tudo quanto estd ao seu alcance. Nao sd coace-
deu transporte gratulio aos immigrantes que quelram loca-
lisar-se ras zonas abrangidas pelas suas linhas, como tam-
bem offereceu ao governo estadoal o transporte gratul-
to de todos os desoccupados de S. Paulo que desejem

dedicar-se 4 agricultura, no interior.

Ao par da falta de bracos, o que mais avulta,
é a questao dos ‘mpostos de exportacao, pe'os quaes cada
sacca de café nao péde dexar o porto de Santos sem pa-
gar o tributo de 7$000, nada menos de 25°° do seu va-
lor, embora esta supertributacao tenha de ser abolida logo

que termine a guerra e se l'q1idem os compromissos assu-
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midos pelos dirigentes do Estado, quand> da valorizacao
do café.

A seguir ndo serd descabido considerar a questio das
taxas ferroviarias, pelas quaes o transporte de uma cacea

de café, do interior & Santos, custa ao lavrador 4$000.

Mas, a'nda neste sentido, nao podemos deixar de re-
conhecer o esforgo da Companhia Paulista em tornar me-
nos asphyxiante a situacao do agricultor; ella, embora a
sua renda de transporte de café nao tenha a'nda attingido
o limite contractual, resolveu el minar gradualmente a tari-
fa movel addicional a que estd sujeito o seu transporte,
depois que terminasse a guerra, nos termos da proposta fel-
ta ao Governo do Estado.

Considerado o frete ferroviario, temos a examinar as
taxas de embarque do café em Santos, taxas que tém de-
terminado justas e geraes reclamacées por serem excessiva-
mente onerosas, demandando, portanto, conven‘entes mo-
dificacoes.

A esta situacao accrescente-se o facto de ser diminu-
to o numero de lavradores em condicoes de custear as

suas lavouras sem recorrer ao credito ou ao penhor agri-

cola, o que acarreta, aos que lancam mao de:te recurso,

mais o compromisso dos juros sobre o capital emittido.

De modo que, sobrecarregado o producto com uma
inf'n'ta sér'e de contribuicdes a satisfazer, desde a cu'tura,
at¢ a partida do porto de Santos, a sua despesa eleva-se,
no minimo, a 31$000 por sacca, sendo, por isso, necessa-
ria uma reaccao radical para que esse total soffra, pelo me-
nos, a reduccao de 20°

°, afim de que o seu consumo possa
generalizar-se em todo o mundo, a sua produccao se torne
mals intensa, supplantando os seus succedaieos e os seus
concurrentes naturaes ou artificiaes, e o seu prezo possa

estar ao alcance de todas as bolsas.

Quando isto acontecer, estard completamente resol-
vido o problema do nosso café. Serio entio aprove'tadas
as terras fertilissimas ainda disponiveis nas extensas e uber-
rimas faixas entre o Tieté e o Feio, entre 0 Fe o e o Peixe,
e entre o Peixe e o Paranapanema, fazendo-se elevar,
ertao, a um billiao de arbustos, o incomparavel patrimonio

cafeeiro do nosso rico Estado.

Pelo que toca 4 Companh‘a Paulista, a sua Dire-

ctoria, no afan de colher louros para a operosa empresa,
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dignificando-a como o factor maximo do prozresso agrico-
la do Estado, o que prova o ardororo patriotismo com gue
rege 03 seus destinos, esta prompta a concorrer genero-
samente para o alevantamento da nossa agrfcultura, con-
cedendo o transporte gratuito da corrente immigratoria e
demais bracos que se destinem a lavoura e a nova reduccao
de 15°° nas tarifas do café, pela e'iminacao da tarifa

movel .

Terminando e:tas nossas vagas e incolores conside-
racoes sobre o funccionamento da Companhia Paulista,
trazendo a publico o que ella tem feito para tornar rea-
lidade o accesso da collectividade aos beneficios que ella
lhe tem procurado proporcionar, vamos fazer, em rapidos
tracos, referencias ligeiras aos melhoramentos que a conhe-
cida e patriotica via-ferrea tem introduzido nos seus ser-

Vicos.

Como se viu em outra parte deste ** Album”, a Com-

panhia foi fundada em 1868 para construir o trecho de

Jundiahy a Campinas, cuja extensao é, apenas, de 45
kilometros.

Com a administracao impeccavel que ella sempre lo-
grou ter, desde os seus primordio:, a Companhia fo1, pro-
gressivamente, de:envolvendo o seu systema de transporte,
qzer construindo novas linhas, quer adquirindo outras em-
presas, de modo a contarem actualmente as suas linhas
1.245 kilometros de extensao, cujo trafego é feito em ex-

cellentes condicdes.

A sua via permanente acha-se totalmente protegida
com o lastro de pedra britada; foram aperfeicodas as suas
condicoes technicas, abrandando-se muitas rampas e alar-
gando-se as curvas mals apertadas; executaram-se muitas
passagens superiores e outras obras d’arte, a bem da se-
guranca do movimento; procedeu-se a reconstruccio de
muitos edificios do trafego, levantando-se outros novos,
nos logares onde eram requeridos; o material rodante fo:
enormemente augmentado, nao sé na quantidade como na

efficiencia de differentes typos; o numero de trens de pas-
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sageiros fol consideravelmente elevado, tornando-se muito
mais rapidas as viagens nas suas differentes linhas; as
suas officinas, melhor installadas em predios adequados,
foram providas do mais completo apparelhamento techni-
co, o que se verifica pelos concertos effectuados por ellas,
recentemente, nos cinco navios ex-allemaes, apprehenididos
pelo Governo Federal, no porto de Santos: crearam-se os
servicos de carros-restaurants, de carros “Pulman™, de
carros-dormitorios e de carros-automoveis, e se estabele-
ceu o servico frigorifico entre Barretos e Santos, bem como
o de trens especiaes continuos para a conduccao do gado
em pé, procedendo-se tambem 4 duplicacao do tronco,
até Campinas, prolongando-se a bitola larga de Rio Cla-
ro a Sao Carlos, com passagem por Ityrapina, resultando
disso a diminuicao de cerca de 30 kilometros para as
communicacoes com os ramaes de Jahd, Agudos e Baurd,
assim como com a Noroeste do Brasil.

Para fomentar o progresso de toda a zona tributa-
ria de seu systema de transporte, a Companhia tem pro-

curado auxiliar, por diversos modos, as empresas de es-

’ “lﬂ'w_l

tradas de ferro regionaes, taes como as companhias Doura-
dense, Araraquarense, Sao Paulo-Goyaz, etc., fornecen-
do-lhes trilhos, locomotivas e carros ja uzados, & precos mi-
nimos, transportando-lhes materiaes com grande reduccao
nas tarifas, e, emfim, emprestando-lhes capitaes a prazos
longo e juros annuaes muito modicos.

Queremos assignalar, tambem, nestas linhas, o esta-
belecimento da navegacao a vapor, que a Companhia fez
funccionar, durante muitos annos, no Rio Mogy-Guasst,
em Porto Ferreira, até a confluencia com o Rio Pardo,
em virtude do que tomaram tal impulso as zonas marginaes,
que se tornou uma necessidade a construccao da linha de
Rincao a Pontal, margeardo-o Guasst, o que foi feito
mais tarde.

Além dos melhoramentos assignalados nestas linhas,
nfinidades delles ha, cuja ennumeracio demandaria um
volume a isso especialmente destinado.

Si nos démos ao trabalho de analyzar as diffe-
rentes funccoes da Cempanhia Paulista, analyse esta que

deveria ser mais completa e mais ampla, pois que a falta
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de espaco nos inhike de apresentar um trabalho de accordo
com o fim nesta obra vislumbrado, foi com o intuito de
render uma homenagem aos membross da sua Directoria,
nao occultando, muito pelo contrario, patenteando cabal-

mente os esforcos dispendidos por esses herdes da conquis-

ta social, pois que ao seu tirocinio. a0 seu grande desscor-
tinio administrativo, ao seu raro desprendimento patrioti-
co, devemos o progresso do rosso Estado, quer no ramo

agricola, quer na esphera commercial, quer no campo in-

dustrial,
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A nova ponte sobre o rio Mogy Guassi, em Porto Ferreira, que serve para o ramal de A mesma ponte, sobre o 1o Mogy, vista de f{enlc.
Santa Rita e estrada de rodagem Turma da conserva limpando as margens da linha.

Porto Ferreira, no tempo da Navegacao Fluvial Paulista, vendo-se ao lado a antiga ponte de madeira. [ || Estagao defMoema," km. 37, inaugurada | -8 - 1913



RAMAL —
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BITOLA DE
lm, 60 —

Kms. 106,808

Estacao de Loreto, Km. 22, inaugurada em 8 Estagio de Ebhir Root, Km. 28, antiga Guabiroba,
Novembro de 1884 de Dezembro de 1899. inaugurada em 30 de Setembro de 1877
Estacio de Araras, Km. 18, inaugurada em 10 de Abril de 1877 Carregando latas de leite na estagao de Araras

Remanse, Km. 10, inauguada em 4 de
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Estacio Alfredo Ellis, km. 55, inaugurada em | de Qutubro de 1906

Estacao de Santa Eudoxia, km. 62,976, inaugurada em 20 de Setembro de 1893

Estacao de Arrahy, Km. 51, inaugurada em 2 de Setembro de IE?Z A maior recta nesta linha,
Estacio de Agua Vermelha, Km. 40, inaugurada em Estagio <. Capao Preto, km. 30, inaugukada em Trem sahindo de Sao Carlos

1 de Abril de 1892

2 de Setembro de 1892 ‘\

S. CARLOS
A SANTA
EUDOXIA.
BITOLA DE
Im,()0

Kms. 62,976,




————RAMAL - LARANJA AZEDA A SANTA VERIDIANA — BITOLA DE Im, 60 — Km. 38,922
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Ponte sobre o rio Mogy-Guassi no ramal de Santa Veridiana

Excursao da linha nos trolys das turmas

Estagao de Emas, km. 6 Outros aspectos da mesma ponte



——— RAMAL — ITYRAPINA A JAHU' — BITOLA DE 1m,00 — Km. 144,324

Turma em servico no km. 129 Antiga officina no tempo da Companhia Rio Claro Estagio de Banhario, km. 130
Actual estagao de Jaht, inaugurada a antiga em 19 de Fevereiro de 1887 Estagio de Mineiros, km. 121
Ponto terminal da Paulista, entroncamento com a Douradense



RAMAL DE SANTA BARBARA - BITOLA DE Im. 60 - INAUGURADO EM 14 DE JULHO 1917
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Grupo Escolar de Santa Barhara A% Trecho do Jardim e Igreja em construcgao

Vista panoramica da Cidade
Na Estacao de Santa Barbara, km. 12,701 Pontilkao no Km. 13 Na porta do Engenho



———— RAMAL — S. CARLOS A SANTA EUDOXIA — BITOLA DE Im,00 — Kms, 62,976
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Estacio de Babylonia, Km. 19, inaugurada em | de Trecho da linha Estagao de Floresta, km. 23, inaugurada em | de Abril de 1892

Abril de 1892 De Floresta a Babylonia Estagao de Canchim, km. 26, inaugurada em | de
Casa de Turma no Km. 17 Outubro de 1895
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Descalvado, plataforma do ramal Descalvadense Estagdo de Descalvado, Km. 106,808, inaugurada em 7 de Novembro de 1881
Laranja Azeda, Km. 72,917, bifurcacio do ramal de Sta, Veridiana
Estagao de Porto Ferreira, Km. 88,429, inaugurada em 15 de Janeiro de 1880, entroncamento Turma de conserva de Porto Ferreira,
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Estacio de Campo Alegre, kms. 20, inaugurada em |-7-1885
Aterrado, posto telegraphico, km. 42.

Turma de conserva em frente a casa de residencia Locomotiva iomando agua
Estacao de Brotas, kms. 52 Estacao de Brotas vista da cidade
Ponte sobre o Rio Jacaré
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RAMAL —
ITYRAPINA
A JAHU —
BITOLA DE
Im,00 —
Kms. 144,324

Trecho de linha ga'gando a serra de Brotas Estagao de Espraiado, km. 62
Trecho de linha na mesma serra Caixa de agua na mesma serra. Trecho de linha na mesma rerra

Panorama da serra de Brotas, vista de cima. Casa de turma nc km. 68



RAMAL — ITYRAPINA A JAHU' — BITOLA DE Im,(0 — Kms. 144,324

Canella - Posto telegraphico, km. 73 Uma excursio na linha, em demanda de Jahd Estacio de Taboleiro, km. 92
Turma de conserva em !ervigﬂ Turma na Iinha
Morro de onde se origina o nome da Estecio de Torrinha, km. 84, inaugurada em 7 de

estacao e cidade de Torrinha, Setembro de 1886 Estagio de Ventania, km. 102



RAMAL — ITYRAPINA A JAHU' — BITOLA DE Im00 — Km. 144,324
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Antiga estagio de Dous Corregos, inaugurada em 7 de Setembro de 1886 Estagao e casas de empregados da Companhia
Actual estacao de Dous Corregos, km. 112 Conserva junto 4 casa de residencia
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Um’ trecho de linha depois da serra de Agudos
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—"'DOUS CORREGOS A PIRATININGA — BITOLA DE 1m,00 — Kms. 120,552

inga, kms. 120,552. ‘Inaugurada em 25 de”Janeiro de 1905.
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Outro tre

‘de Batalha, km. 114
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Estagio provisoria da Companhia Paulicta, em Bautd, no km, 38,178, e esplanada da baldeacio para

a Noroeste e Sorocabana, inaugurada ¢m 8 de Agosto de 1910.

Trecno de linha

—

Caixa de agua entre as linhas de Agudos e Baurd

Fntrada de um trem na estagao de Baurt

Entrada na estagio de Guayanaz, km. 17

RAMAL —
PEDERNEIRAS
A BAURU’ —
BITOLA DE
1,00 Km. 38,178




RAMAL DE
AGUDOS — DOUS
CORREGOS A
PIRATININGA —
BITOLA DE 1m,00
Kms. 120,552

»

Estacio de Ayrosa Galvio, km. 53, situada na margem do rio Tieté Vista da entrada da estagiao de Pederneiras

Estacio de Pederneiras, km. 63,551, vista do lado da cidade, de construcgio moderna e uma das mais elegan- O ronda trocando chapa, no poste da divisa
tes da Companhia. Entroncamento do ramal de Baurd. Inaugurada em 1 de Qutubro de 1913 no km. 48.



—— — RAMAL DE AGUDOS -DOUS CORREGOS A PIRATININGA — BITOLA DE 1n.00 — Km. 120,522

Ectacio de Agudos, km. 94, inaugurada em 7 Dezembro de 1903. Estacao de Piatan, km 80, na antiga povoagao de Fortaleza.

Turma preparada para uma excursas na Estacio de Itatinguy, km. 72, inaugurada Trecho de linha, a maior
linha, de Pederneiras a Agudos.’ em 7 de Dezembro de 1903 recta deste ramal.



Trecho de linha na margem do rio Tieté
Residencia do guarda da ponte, que se ‘menciona ao lado

Entrada da ponte sobre o rio Tieté Pontilhao entre as estagdes de Iguatemy e Ayrosa Galvao
A grande ponte metallica construida sobre o rio Tieté, e que mede 400 mts. de extensao.

(S

RAMAL DE
AGUDOS — DOUS
CORREGOS A
PIRATININGA.
BITOLA DE [m,00
Kms. 120,552
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RAMAL DE
AGUDOS — ‘DOUS
CORREGOS A
PIRATININGA, —
BITOLA DE 1m,00
Kms. 120,522
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Trecho de linha na serra de Agudos Estagio de Taperao, km. 99, inaugu'ado em 7 de Outro trecho de linha na serra de Agudos
Setembro de 1904. '

Estacio de Agudos, vista do lado da cidade Passagem do cruzamento da Sorocabana com a Paulista



RAMAL DE AGUDOS -— DOUS CORRECOS A PIRATININGA — BITOLA DI Im00 — Kms. 120,552
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Estacao de Campos Salles, km. 32. Ponto de desembarque para a cidade de Barra Bonita, Estagao de lguatemy, km. 43. Inaugurada em 25 de
que muito deve, de seu progresso, a Companhia. Margo de 1903.
Turma em servigo Trew na linha
Estacio de Saldanha Marinho, km. 10, Estagao de Capim Fino, km. 18 Estagao de Falcdo Filho, km. 27

inaugurada em | de Julho de 1899



RAMAL SANTA RITA — PORTO FERREIRA A MOEMA — BITOLA DE 0m,60, Kms. 36,568

"na s

Estagao de Santa Rita, km. 28, inaugurada em | de Dezembro de 1899

Pessoal das porteiras na rua General Ozorio, em Sao Carlos
O trem de passageiros na estagao de Sta, Olivia, km. 23 :

i Alestagdo de Sts. Rita, vista do lado da cidade Pessoal de porteiras em Rio Claro
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Pessoal da bilheteria Chefe e conferentes do armazem da baldeagao
Chefe e auxiliares do escriptotio da baldeacao Encarregados dos despachos das encommendas
Grupo dos trabalhadores do armazem da baldeagio Pessoal do escriptorio do chefe da estagao



LARANJA |
A SANTA
VERIDIANA.

BITOLA DE Im, 60

Km. 38,922

Um dos novos depositos de agua, de Uma excursio na linha no troly da turma Estagao de Santa Veridiara, Km. 38,922, inaugurada em 2()
cimento armado

de Fevereiro de 1893, ponto terminal da linha, baldeacio
Estagao de Baguassi, Km. 13 para a Mogyana

Estagao de Palmeiras, Km. 33 Santa Silveiia, Km. 24



CONDUCCAO DE TRENS

Em 1917, as despesas com a conduccio de trens custaram & Companhia Paulista, a importante quantia de 5.359:9488236,
mais 669:361$387 que em 1916.

Sémente a lenha importou em 3.285:175$475, contra 2.793:563$340 do anno anterior.

As causas do referido augmento de despesas foram: o numero de kilometros, bem maior, percorrido pelas locomotivas, a alta
de precos do material no mercado e a concorrencia na obtencio da lenha, que veio augmentar por sua vez, o preco do combustivel,
nas diversas zonas. .

O quadro seguinte mosira o numero médio de vehiculos rebocados e o consumo de material por typo de locomotivas, nas linhas

de 1,m60 e 0.mGO :
BITOLA DE 1m,60

| Numero del Consumo kilométrico medio

Nomeso das Locomslives Typo vehizutos Carvao em | Lenha em |Lubrifican-| Estopa

rebocados Kgrs. m.? tes em lits. | em Kagrs.

VT (RS R Passageiros .. ... 13,50 — 0,084 0.029 (0 009
AN L R N ' Manobras . ..... — — 0,122 0,023 0,006
8,38 a4l ed48a50 . . . .. Passageiros .. .. .. 7,26 - 0,102 0,023 0,005
12al15 . .. Mixtas ,, ...... 8,80 - 0.099 0,014 0,008
17 e 18 . Cargas,......... 4,59 = 0,053 0,014 0,008
e A 4] At U S R - Cargas, ios.- 50, 7 6,58 — 0,068 0,012 0.005
B o o e et Passagerros ... ... 1,78 5921 | 0,002 | 0.027 0,007
7. T (R Manobras . ... .. — — | 0,115 0,024 0,006
24a26 . ... .. Passageiros . .. 3,75 — 0,09 | 0,026 0.005
27829 3% a3 i s 4. Cargasiiniio.vi i 17,71 — 0,147 0,024 0,005
MR DL & o6 oo d s § Manobras .... .. — — - 0,103 0,018 0,006
42 a 47 e 54 a 57 Catgatos s wiiemas 32,85 — L0176 0,035 0,005
51 a 53 ¢ 64 a 67 Manobzas .. ... .. i — | 0108 | 0018 | 0,007
58 a 63 Carpats e s 2589 — | 0,150 0.035 0,005
OB:€69 w5 4 4 on s E s oF e R e . . | Passageitos ...... 16,31 - 0,121 0,024 0,005
R o e 5 5 o8 8 5 PR A . Passageiros . ... . 14,10 — 0,131 0,032 0,006
A R R T R I Passageiros ... ... 21,00 4,055 0,071 0,037 0,008
8T o T s a5 e B R, 4 Manobras ....... — —_ 0,120 0,022 0,007
B0 A8 : ws = a2 w5 5w e Cabgasy; o viosn bis 33.82 - 0.270 0.042 0.008
90 893 & v aa v s 5 5o Passageiros .. .... . 21.85 — 0,097 i 0,053 0,008

BITOLA DE 0,m60
BB We s 5 & i 6 trii 5 ¥ bk e Mixtas . . 6,04 - 0,065 0,022 0,002




PERCURSO DE LOCOMOTIVAS

O quadro abaixo di o numero de Kilometros percorridos pelas
locomotivas da companhia desde o anno de 1897 até Dezembro
de 1917, com as differengas verificadas, tendo-se sempre em vista

0 anno anterior

‘ - _
DIFFERENCA

8 ' Bitola de | Bitola de Bitola de
Z TOTAL @ Total geral B
il Im, 60 Om , 60 | im, .
< | Mais ‘ Menos
| | |
19173.879.389| 97 96 3.977 295 4.729.41218.707.707 717 535 —
19163.695.516 86.930 3.782,4564.206.715(7.989,1711.079.127  —
19153.239 556/ 77.613 3.317 1693.593.675/6.911.044 115,865
19142.953.134  80.413 3.033.5373.761.6326.795.17¢ 727 .686
19133 219.035 136.7556 3.355:791/4.167.074/7 522.865 1.319 497  —
191212.615.401) (22.837 |2 738 2383.465.1806.203 368 947 S64  —
191112.427.605 70 232 12.497.837.2.757 657(5.255 404 535,147  --
19102.264.696  66.462 12.331.158/2.388 (99/4 719.257 113245
19092.142.272] 69.196 2.211.4682.394 544/4 606 12 583.3100 —
1908 1.828,326/ 87.249 |1:915.5752.107.127/4.022.7¢2 177.809
1907 1.779 755/ 70.241 |1.849.995 |.994.8973.844.895 227 522 —
1906 1.720.916  77.992 |1°798 908 1.818.465/3.617.371 248 256 —
19051.625.158)  74.044 1:699.202/1.669 91313369115 —  |129,439
1904 1.645.800! 76.861 |1.722.664/1.775.89 |3 .498.554  27.046/ -
1903/1.629.273) 75 133 |1.704.406/1 .767.102/3.471.508  — 15
190211.691.082  79.111 |1.776.19311.701 400/3.471.663 92,930 —
19011.742,639 88.234 |1.830.872|1.547.861/3.378.753 438.577 -
1900/1.585.200 89,500 |1.674.700(1.265 4562.640.156  40.747| —
1899 1.593.544, 69.702 '1.663:245/1.236.1632.899.409 - 23.702
18981.586.266 75,885 |1.062 151{1.260.9602.923. 111 204 222
1897 1,692 831 121.140 ‘1.813.971 3133623127338 — | —

EXISTENCIA DO MATERIAL RODANTE

A existencia do material de tracgao e rodante da Compa-
nhia Paulista, era o seguinte em 31 de Dezembro de 1917

I Seccao Paulista gagﬁ::u
DESCRIPCAO : Total
Bitola de Bitola de|Bitola de
o - | Im61  Om.60 | 1m,00
| | i
Locomotivas $ % ‘ 82 | 9 82 173
Carros da Directoria . . . SR | | — I |
s de inspecgio gl — - 2 | 2
. para pagameatlos |, ik I 2 ‘ 3
v delawo « & ; 5 5 . wf 17| — — 7
restaurantes .l 8| - 4 12
de 1.a classe . 21 2 2| 49
Carro de l.a classe, especial ‘ | (= — |
Cartos de 2.a classe . [ 6 28 48
compostos . B | 3 3 17 || 33
dormitorios, especiaes . . . .| | - 30 4
»  dormitorios, para passageiros . ‘l 10 10
» reservados. . ., . ., I 31 — ‘ 2 5
»  reservados para presos ." I I 2
para bagagem . 17 | 3 22 | 42
»  para correio | 5 5| 10
funcbres . . . . . . .| I — I 2
pera conducgao de pessoal . .| — - 3 3
>  para afimaes de raga, . . | 2 ‘ — ‘ — p>
frigonificos para leite . il = = 2
+  para transporte de carruagens. 3 - 2 | 5
Automoveis para servigos do trafego. . 3 ‘ — ‘ I 4
Vagdes de soccorro . . . . . : 4| — 3 7
Vagoes diversos ooweow o ek 54 | 1462 || 3.527
Carretoes para transporte de locomotives . 2 = e 2
Guindastes 4 mao (ambulantes) . . .| 2 - 2 4
Guindastes a vapor . . . . . .| 6 | = 3 9




OBRAS DE ASSISTENCIA AC PESSOAL

ARA  quantos conhecem o or-
ganismo operario e sua im-
portancia no mechanismo in-
dustrial, nao é necessario en-
carecer a necessidade e o

merecimento das obras de as-

sistencia em suas  differentes
modalidades.

A Companhia Paulista nio tem deixado de
lado este interessante problema, do qual vem cui-
dando com a mesma solicitude empregada em ga-
rantir a seguranca, commodidade e rapidez dos
servicos de transporte a seu cargo, assim como em

zelar os interesses de seus acclonistas.

No ultimo Relatorio da Directoria, teve ella
ensejo de referir as obras custeadas pelo  fundo
de pensdes, tanto pelo que diz respeito 4 aposen-
tadoria concedida aos funccionarios cahidos em

invalidez, como quanto aos auxilios prestados as

familias de empregados fallecidos, que tenham fi-
cado ao desamparo de meios de subsistencia, im-
portando em 127:108%000 as despesas feitas em

1917 com as respectivas folhas.

Outra forma de assistencia necessaria é a que
tem por fim soccorrer o pessoal menos favorecido
de meios, assim como as respectivas familias —
proporcionando-lhes tratamento medico prompto e
competente, em domicilio ou em hospital, e os

medicamentos necessarios.

E’ tarefa esta a cargo da Sociedade Benefi-
cente dos Empregados da Companhia Paulista,
fundada em 1885, que conta, para o exercicio de
sua humanitaria missao, nao sé com as contribui-
coes de seus socios, variando de 1$300 a 4$000
por mez, como tambem com subvencées de va-
rias ordens prestadas pela Companhia, taes como

o producto de multas e outros auxilios, que, em

1917, importaram em 64:000$000. O patrimo-



OBRAS DE ASSISTENCIA AO PESSOAL (conTINUAGAD)

nio soctal, em titulos immoveis, ¢ de ......... divididas para esse fim em 13 diffecentes cir-

154:286%170. cumscripcoes, tendo cada uma a respectiva sé-
Fazem parte desta associacao 11.517 pessoas, tie em centro de numeroso pessoal..

das quaes 4.023 sao empregados da Companhia Tem sido de inestimavel vantagem para o

e 7.494 membros de suas familias. tratamento de muitos empregados um gabinete

SCCIEDADE
BENEFICIENTE
pos EMPREGADOS
DA COMPANHIA

Gabinete electro-

3

therapico
Campinas
A assistencia medica e pharmaceutica de tao electro-therapico, installado em Campinas, talvez
avultada collectividade é feita por habilitado cor- o mais completo estabelecimento desse genero que

po medico, achando-se as linhas da Companhia existe no Estado.



QOBRAS Dt ASSISTENCIA AO PESSOAL (continuacio)

Além da Sociedade Beneficente,  funcciona
tambem, desde 1904, a Associacao Protectora
das Familias dos Empregados da Companhia
Paulista, cujo fim é crear para as familias dos so-
cios, quando fallecem, um peculio, tio necessa-
rio em taes circumstancias. Mediante uma joia
de Rs. 53000 e uma contribuicao de Rs. 3$000
em cada caso de morte, é facultativo a todos os
empregados fazerem parte desta util associacao,
que em 1917 contava 1.244 socios, tendo ja
pago 140 peculios.

A importancia dos peculios tem variado com

o numero de soclos, mas no ultimo anno foi fixa-

da em 3:000$000.

A Companhia concede 4 esta associacio a im-
portancia proveniente da concessao da venda de

Jornaes em seus trens e estacoes, que orca por

cerca de 18:000$000 por anno.

Além destas duas sociedades, tao directamente
ligadas 4 Companhia e que della recebem os au-
xilios mencionados, existem as cooperativas de
consumo, cujo papel nao é menos importante para

as familias do seu funccionalismo. Uma dellas,

" que tem sua séde em Jundiahy e recentemente

abru uma succursal em Rio Claro, é hoje um
dos mais importantes institutos desta natureza que
se tém constituido no Estado, contando 2.770 as-
sociados e tendo registrado um movimento de ven-
das, em 1917, na importancia de 947:004$960,
nao s6 de generos alimenticios como de vestua-

rios e objectos de uso domestico.

A Companhia auxilia esta Sociedade nao s6
permittindo o desconto dos debitos dos associados
nas folhas de pagamento, como concedendo isen-
¢ao de fretes, em suas linhas, dos generos que a

mesma adquire e vende aos seus associados.

I’ tambem digna de mencio a Coperativa de
S. Carlos, fundada em 1902, neste importante
centro ferro-viario, destinada aos mesmos fins
e gosando dos mesmos favores. O seu movimento,
menor que o de sua congenere de Jundiahy, por-
que o numero de socios nao pode ser avultado,
nao deixa de ser um dos mais auspiciosos, pois
conta ella 743 associados e a importancia de suas

vendas se elevou no amnno proximo findo a. ..

485:9673%982.



OBRAS DE ASSISTENCIA AO PESSOAL (coNcLusao)

Dos dados expostos resulia que do numero to-
tal de empregados da Companhia cerca de 70 ©°
faz uso das cooperativas de consumo; a porcenta-
gem ¢ animadora para estas instituicoes, justifi-
cando tambem a proteccio que merecem da Com-
panhia.

Seria uma lacuna nao mencionar uma outra
assoclacao, mais modesta, o Centro Beneficente
dos Empregados das Locomotivas da Companhia
Paulista, fundada em 1901 e destinada a soc-

correr os seus soclos, quando enfermos, com um
peculio mensal de Rs. 25$000, e 4s viuvas e fi-
lhos menores dos que fallecem, abonando-lhes pen-
soes. Dos 103 socios que possuia em 1917, to-
dos machinistas e foguistas das linhas de 1m,60,
18 foram soccorridos com donativos diversos, im-
portando em um total de Rs. 1:087$000. A pe-
quena assoclacao, de tao evidente utilidade, de-
via ser imitada em outras corporacdes de empre-

gados da Comparhia.




MATERIAL
RODANTE

S
Carro correio bitola Im, 00 Carro da buo]a de Im, 00 Vagon da bitola de 1m, 00
Gaiola para gado Automovel da bitola de Im, 00 Automovel N. | da bitola de Im, 60

Carrinho de plataforma para baldeagao de animaes Automovel N. 2 da bitola de Im, 50 Automovel N. 3 da bitola de Im, 60



FRIGORIFICO DE BARRETOS, CCM RAMAL PROPRIO QUE BIFURCA NO Km 323,837
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Sala das caldeiras

Vista exterior do edificio
Escriptorio do frigonfico

Outro aspecto do edificio

Sala das machinas fixas



MACHINA N. | - BITOLA DE I,m 60 - do primeiro grupo adquirido pela Companhia

= 1 e

Locomotiva que bem merece ser ccnservada em logar apropriado, como lembranga dos servicos
prestados e do papel que representa na historia da fundagao da Companhia,



——— MACHINA N. 1 — BITOLA 1m,50

A

Locomotiva moderna, propria para grandes velocidades, pertence ao grupo_dos 6 numeros correlativos, adquiridos

pela Companhia para substituir as antigas.



MACHINA N. 89 — BTOLA [m,C0

Locomotiva dupla’ (Malet), egual ao numero 90, as mais possantes que possue a Companhia para a bitola 1m,00, pucham 40 vagdes carregados.



————— MACHINA N. 92 — BITOLA DE Im,60 — do grupo das ultimas adquiridas pela Companhia

—

Uma das grandes locomotivas da American Locomotive Company, de 100 toneladas, cujo confronto com a n.o | permitte-nos avaliar o desenvolvi-
mento da Companhia durante os seus cincoenta annos de existencia



0S GRANDES TRENS DA COMPANHIA

4

rem P. ]. 5 na estagio de ltyrapina



PAGINA ESPECIAL DEDICADA AOS MANOBRADORES DA COMPANHIA

Seccao de manobra de Cordeiro Seccio de manobra de Campinas
Seccao de manobra de Rincio

Seccio de manobra da bitola 1m,00 e Im,60 de Rio Claro

Secgao de manobra de Dous Corregos

Secgiao de manobra de Arcraquara
Seccio de manobra da estagio de Sao Carlos



DIVERSOS ASSUMPTOS
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Turma de conserva em Rocinha Sr. Carlos Martins, mestre-linha de Sta. Lucia Turma das chaves em Rio Claio

Vagio que serviu de posto telegraPhlco duran:xte Retrate, . uiversos funccionarios A Malé, locomotiva dupla da bitola de 1m,00
muite tempo, na chave da pedreira de Tatu, da Companhia
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Dr. Leopo

dino de Faria, fiscal geral da lenha cercado de seus ajndantes.
Falido nesta pagina por nido ter conseguido as photographias, os ajudantes Srs. Pedro G. de Camargo de Pederneiras, Paulo José de Mello de
Campinas, José¢ de Almeida de Jundiahy e Marcellino Pr

do de Pirasiununga.




OS GRANDES MELHORAMENTOS DA COMPANHIA PAULISTA

Edifi:io onde funccionam a inspectoria e officinas em Jundiahy




'DIVERSOS ASSUMPTOS DA COMPANHIA
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Trecho da linha em frente a casa de turma em Nova Odessa  Livraria e venda de jornaes da protectora dos Trecho de linha perto de Uba
Entrada do trem de S. Pavlo na estacio de empregados da companhia em S. Carlos

Ribeirao Bonito Modele de casas de empregados Guardas porteiras e chefes de chaves em Campinas



PAGINA ESPECIAL DAS SOCIEDADES CCOPERATIVA E BENEFICENTE DOS EMPRE DOS DA COMPANHIA PAULISTA
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Interior da Pharmacia em Rio Claro Interior da Cooperativa em Rio Claro
Pharmacia e consultorio medico da Beneficiente em Jundiahy

Empregados da Cooperativa em Sao Carlos Grupo tirado nos fundos da Recreativa dos empregados da Companhia, em Jundiahy, por occasiao
da eleicac da nova directoria (1918) da Cooperapjva.
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Alguns dos srs. medicos e gerente da pharmacia em Rio Claro.
em Jundiahy, Limeira, Porto Ferreira, Jaboticabal e outros

NOTA — Nesta pagina faltdo os retratos dos medicos residentes
as photographias

por nao ter conseguido

Sociedade
Beneficente

dos empregades
da Companhia
Paulista




